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«Seul l e recul @aetuéhlistderé dinondation du terri
nous montre ce qui est évident » montrent, en effet, que |l e r®cit
Hannah Arendt fluviales au cour s surdume redldurest oi r e
compréhension des causes des inondations actuelles et
suggere des pistes pour lutter contre, voire y remédier. Partant,
INTRODUCTION ce r ®cit de Io.hlst0|.r_e o!es rellatl
cours des derniers si clcperadet | usgq
R®guli "rement impact® par | eslajcongrycion da etiescultgre du| riggnel spuhaitéeepar lgs e
ses affluents (Midouze, Louts , Luy), |l e territ patanaresdtaRAGluoi s sbest
dot ® doéun Progr amme d'" Actions St de. Pr®vention des
: . our construire ce recit, gn réjpose de se fond rsyc les
l nondations (PAPI ), sign® | e 16 se e,En r e entre To t,at ,
R N R : : acqw/i methodologiques gt. c%ncegtue S de
| 6Agence de | 6eau, | 0l nstitution, douQ{> e " es I ff®rent s [acteurs.
'darch®og®ographi e, dirscrplirne qui

territoire. Parmi les 28 actions identifiées figure celle de la
sensibilisation de la population au risque inondation (action 1.6
du PAPI) au travers dobéaction
développer une culture du risque sur le territoire. Avec le
renouvel |l ement des g ®@n fouvadux
habitants sur
réalisés dans le passé qui masquent certains épisodes

| 6aggl om®r ati on

| Opace géographique dans la longue durée et fait de la

S dCé)mpCréger?]sriT(])G 0 ides Ihé(gitages o PI%wimgtEiqges N e(t:J o
topographiques, du (féaulﬁrage E\e I(-Pur compFexite h|sPor|que,
Iéoquet de son ®tude. LOéarch®og®og

ons, at r { Y %e .

u terme de trente ans de recherches ilieux actuel

, queAes m ﬁ
acqguol. s.e., t e s I ement s
sont qupro%lun ﬁerlte §e constructlons%%ndes? plfwy5|ques e

. : . — histo i%ues ancienn%s et tres comp(ljexes, marquées gar des
déi nondation, sbdébop re une perte 1 a mm%)lre es crue par . .
: . . effets de m®moire dont on avait |
les populations qui est dommageable sinon dangereuse. : . A
Ces di ff®rent s p as st@ssmis gaasrlese qu o i

L6®t ude command®enstituti on Adunesdespaysdgesycpnstalisentngre présent etimposent,

entend répondre a cet objectif de sensibilisation des habitants par les héritages dont ils sont porteurs, leurs sujétions aux

du territoire au risque inondation par une étude historique des évolutions actuelles (chance, atout, potentialité, contrainte,

aménagements du lit du fleuve réalisés depuis le XVIII¢ siécle risque, danger). Partant, toute réflexion prospective se
jusqud” aujes affetsd deHomgue darée irdluits par rapportant une di mension de | 0es
ces aménagements hérités, au regard de la problématique tre associ ®e une anal yse retr



documenter la profondeur historique et les effets de mémoire pour suivrons | e r ®cietdanslatromiemet r ant

dans | e pr®sent. Tel est | 6o0bj equartdeXIXé setld, en gli®demeahtalans les préoccupations et
R o ) | acti on des services de I6Etat
Ce rapport dshr@atlectdrede labibliogth@hie d6am®| i oration i i on (
scientifique et technique, |e d®oorptur|éIlegnlelrll(t)ngétllggotklgl%rorg&ﬁm %x’tp%s
du XVIIIe au XX® siecles conservés aux archives q ces travaux doéendiguement ont
d®partementales des Landes, ‘nBGP?B}H;g @%rqhbolccghlpoau[qoeht et des

topographique de la documentation planimétrique historique debut du XIX® et le début du XXI® siécle, lesquels créent du

(ca}rtes, plans, photo'graphles aeriennes) et de donnees LIDAR, risque pour les personnes et pour les biens (quatrieme partie).
présente unr ®c i t de Ioam®nagemdantAdduErcogér?cldUSICH] nous dirons quou

(partie amont du territoire du PAPI de Dax), entre le | 6i nondation pourrait °tre aujourd

troisieme quart du XVIIe si cl e et aujoupdaluly, Ide®mergence depuis les ar
o®volution induite des u f ag erespreseﬂtgt|8n ded Qoness hurfides ad leedjarrd Sde Ieur rtle
c_C)Es®qu?nce§ s”urA lo'nondab'I't?%ulufgn%tlonf'le?a rdeé%érvcees @o%&@n%é{u guodel l
si cl e a Baurdacilited 1& leature, la bibliographie, rendent (&r°t age des crues, @gulatlcnldla ge de
les sources dépouillées et leur analyse sont reportées en deb i t des cours dbeau, @pratontdect i on

annexe. | 6eau, st oc k a glde dahs la ceprodoction eles r
Le rapport sodorganisera en POIgaNg acliyi® rgeaptives)e lgsquels gt ug écho des _
pr®senterons, doabord, |l a méyenh® Wialg§®wedeel bagollpndakery ypadis

etdébutdu XIXesi “cl e,  tr acaresettextes ®t uPFFdndugtidedes.

anciens, en montrant que le rapport des sociétés anciennes a

| i nondati on ®t ai t compl teiment di ff®rent du nttre, cell e
participant du fonctionnement et de la pérennité de

| 6agrosyst me (premi re partie). Nous d®crirons ensuite | a
genese et | a mi s e en Tuvr e des projets et travaux

d'aménagement du cours de I'Adour et de la Midouze, entre le
début du XIX® et le début du XX® siecle, en vue de
| 6am®l i orati on de | a navigati on (deuxi me partie). Nous
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I-UNE VALLEE INONDABLE AUX XVIIIe ET DEBUT de chefl i eux de paroisses et une soi:
DU XIXe SIECLES : CE QUE NOUS APPRENNENT agricoles. Si les terres les plus fertiles sont situées en rive
L6ETUDE CROI SEE DES TEXTE sga“Che[jj%'édO“'i:'ﬁ? ROprgs des plus importants (Tartas et
Pontonx) sont situés en rive droite, en bordure du plateau

ET DES PLANS ANCIENS sableux. Leur prospérité est liée a leur port, sur la Midouze pour

Les textes, les cartes et plans anciens permettent Tartas et sur | 6Adour pour Ponton
doappr®hender assez pr ®ci s ®me n tCONBRIlEaEXYIH°sigcledes relig gt seprolongevers Dgs auy ¢
| 6Adour, | es usages eketdesprcbouss et sud-gugt-at de Il a rivi

entre le milieu du XVIII® et le début du XIX® siécle. Cette
document ati on nous per met de
rapport des popul ations
territoire, pergu non comme un risque ou un danger, mais
comme une chance.

La carte de Cassini, la plus ancienne carte exploitable sur
notre secteur do®tude (vers
| 6 Adour est , asiecleyforferneatboisdeuFiginel |
1.1). Le cours du fleuve est figuré de facon approximative, le
tracé des méandres étant simplifié. Ceci est lié a la petite
échelle de représentation de cette carte (1/86.400°). Au Nord,
plusieurs rivieres entaillent le plateau landais et se jettent dans
| 6 Adour , en rive droite
Midouze, au nord-est, qui recoit elle-méme les eaux du Luzou
et du Retjons, situés sur la commune de Bégaar, deux cours
débeau i mportants si |l 6on en
surlacarteduXVlllesi cl e. Au sud de
terroirs de la Chalosse, figurés en blanc et en beige sur la carte,
zones fertiles, cultivées et peuplées ; on y compte une dizaine

X URMPrt g Ndst € @48 | B0 ®L Figh _
doal or shafdees DafietthriesCriudaine eht 1749 & ?7%0( Cep N du

Atlas des routes de France visait a cartographier finement

j u§@&Upade | o @palios
6 Araa(gc[]a'ndlsess rga@quees rplgrbqq)ctumqntge§ dans les textes,

Cette route est figurée sur une série de plans, réunis dans
| €iative d

(autour du 1/9.000°) les routes nouvelles et leurs abords. Bien
gue | imit®s ° |l a zone doéemprise de

17590 C e nfoenty NOfJ&& FRNGaf P BeUGR donn

| quicomplete ce que nous en montre | a ceé
le second jalon de notre enquéte. Les zones basses, proches
de | 6 Adour , sont occup®es par
et des zones marécageuses, alors que les cultures sont
implantées sur le plateau (Figure 1.2). Les plans de cet Atlas

des

dtela s o MONtERY Goplement guelques,&fangs AMERAGES ur leg cours

Situ®s en
pai ent,

doeau
parti ci

r Figuee 1.8)rGes étaegs d e | 6 A
sel on toute Vraise

UsTe y f O § Hogtage ydeopp; &r 2yt

60Adour
fran-ai s.

(comme on | e ve
Cette technioc

tant pour I
territoire



a perdu de son importance aprés la Révolution francaise, avant
de disparaitre totalement au cours du XIX® siecle. De fait, ces
®t angs ont aujourdohui dispa

Le troisieme jalon de notre corpus cartographique est
constitué par La carte de la Guyenne par Belleyme, levée au
1/43.200¢ vers 1785 (Figure 1.4, page suivante). Méme si elle
ne couvre que |l a partie est
des informations qui complétent celles fournies par les autres
cartes du XVIlII® siecle. Pour faciliter la lecture de ces
informations figurées en noir et blanc, les usages des sols ont
été cartographiés en couleur sur SIG (Figure 1.5).

Comme sur | a carte de
observe un boisement presque complet des terrains proches
de | 6 Adour et | 6extensi on
prairies ou en landes, dans le vallée et sur le plateau, au nord
de Pontonx et de T®t hieu.
sur |l a rive gauche de |
|l a Midouze. On rel ve enfin
sud-est de Bégaar, et le cours en tresse du ruisseau du Luzou,

| 6ouest de | a commune, ava

Le dernier jalon de notre enquéte est fourni par les plans
cadastraux napoléoniens réalisés durant la premiére moitié du
XIX¢ siécle dans le sillage des réformes fiscales de la

Révolution francaise. En liant la cartographie avec le
recouvrement déun Iimp't de
représentation systématique, soignée et précise de

ru

du(Fgweelt6) t oL ees

i mp o r dessurfaees enhbkesbées (em Vera dae, §igurenlh7ear pbo@neitd

Les
6Adour
| a

nt

r ®p amrotnidti iad re,,

| 6occupation fonci re des sol s.

Les t abl e au xeddsplans cadastiaux augnotre
'zone do®tude, | ev @&sindiquertlésiisabes | | e 1/
des sols pour la plupart des communes. Nous avons
g®or ®f ®r enc® ces pl ans pour faci |
contenu et |l es croi sernfoamatorecs dodéaut

dé®gadedesl el appoét b
relevés sur SIG 8 hormis sur les communes de Candresse, de
Saint-Vincent-de-P a u | et d6Audon o% | a
(Figure 1.7).

donn

Ces plans montrent, pour la premiére moitié du XIX® siécle,

Ca s s i n iunedistriblitionAeds bsages pldisevariderqueaeald ohseryée vens

1785 avec la carte de Belleyme. On remarque une progression
en

de | 6 Adour, i mplant®es sursédes sol

s Onl censtate aussi ang rogeesgsion (roddste) des 601 & wsaged e n t
e agricslela prokiraité dudleuee, ed partituieeem kive gaacheude e

de

| pbr ARsoeunrc, e ddabnusn |lvea sgrea mth rm®andraeu s it
de Saint-Jean-de-Lier qui semble totalement boisé vers 1785.

Po@r aaud mfnltuy e nlcees abec db 6 Addeoulrd6 Adour
occupés par des bois, des herbages et une végétation mixte

typique de ces terres basses fortement sujettes a l'inondation,

désigneées alors par le terme de barthes.

Durant | 6Anci en RGagsSecorsde guérre j us g u 6
cestpraesaotiésenatcepei on

se situe en amont ou en aval de Dax et renvoie a des usages



des sols différentst. En amont de Dax, les barthes désignent de marine. Elles servent aussi a transporter les denrées

les boisements inondables (taillis, aulnes et broussailles coloniales et les bois de marine qui sont remontés depuis

diverses), alors que la barthequal i fi e, el l e, | 8a@yanaet Pour rattant, de®ndmbeeusesedifficultés génent la

de broussailles associées a des paturages humides. En aval navigation et la rendent dangereuse sur certaines portions.

de Da x, | e mo t ndédest pl us a s sPouw la ®idowe, nawngahle s ABilometremadepuss Mont-de-

| 6i nondati on, |l es barthes d®si Maarstanal asgul és spr aiomfésehomi deec

desbas-f onds des bords de | 6 Adour . textes déplorent de nombreux méandres (plecs), des
ensablements, une largeur excessive du lit sur certaines

La valeur de la barthe provient surtout des limons fertlles portions et donc un fali e i rant

quoelle fournit (appel ®s ocal.g &?Jﬁc%rﬁramtméas bhdteRik a r?a\ngelmélafélb?e cIXargeq d’eé

serventdengr;ms pour les terresdlablourees du jonc et du cargx souches affleurantes, une mobilité des sables recouvrant le
qui sont récoltés pour servir de litiere aux animaux et du chemin de halage lorsqubi existe.

pacage quoelle offre aux paysangs,gdbired defuld ¥dnbde Jer YNy é“&’é(@” P§Ycoar
onéreux de compléter Igur ecpnomle agricole a base de soulignent le faiblet i r ant do6 e afeverat NMugrore Sai nt
c®r®ales. Ainsi donc, les p 0 P Ydniblgla® Tshavighfon JerihliEs e mofeRidd, fhe
vivaient avec les crues de 0 A dp%rﬂe fort8 bt dfs®rives Fbﬁpfoghgeg kuf 3 tpart|8 %o?npnse s €én
prémunir, bien au contraire, ces terres inondables part|(:|pant entre le Hourquet et Dax créant un chenal de navigation

au bon fonctionnement de | o6agr p?‘oYoﬁd proﬁﬂ:g a la navigation, sauf sur certaines portions ou

Les textes doéarchives compl Tt&nftl eyt s0@ed@c9ibt(bH5 gy tres
territoire, soag?Audéntduxdxesecls,oi es dbBXL. Jusqud”™ r®duire | a prof
| 6 A deplaiMidouze sont navigables depuis Saint-Sever pour centimetres ce qui oblige les barques a s'ouvrir un passage
| 6 Adour , e t -dedviarganm ipsur M Midduze. Ces dans les sables [Textes n° 7 et 10].
rivieres servent au transport des vins et des eaux de vie, des
draps, des céréales, du bois de construction, de chauffage et

RI CHARD ( M. ), fiLes b a Reviegdograpkiqué desA d o u ? Lies infalnaatioss données dans ce paragraphe sont extraites des textes
Pyrénées et du Sud-Ouest, 1937, tome 8, fascicule 2, p. 101-163, en ligne dépouillés aux archives départementales des Landes. Les chiffres entre
sur : https://www.persee.fr/doc/rgpso_0035-3221 1937 num 8 2 4251. crochets([2], par exemple) renvoient aux 108 t e>

2 du rapport, page 71.


https://www.persee.fr/doc/rgpso_0035-3221_1937_num_8_2_4251



https://www.loc.gov/item/gm72002942/

[_] Périmétre de l'étude

Figure1.2:Les abords de I-¥Adoen t der PAl&sHesTalteade Frasce dledDaniel-Charles Trudaine,
entre 1745 et 1780 (Source : http://www?2.culture.gouv.fr/documentation/archim/atlasdetrudaine.htm).
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http://www2.culture.gouv.fr/documentation/archim/atlasdetrudaine.htm

[ Périmetre de I'étude

AtldAdd o routes devFeance dee D

Et angs

~s

aniel-Chaxles Tadidame, r

de

t e

dr oi

en

Figure 1.3 :

entre 1745 et 1780 (Source : http://www?2.culture.gouv.fr/documentation/archim/atlasdetrudaine.htm).


http://www2.culture.gouv.fr/documentation/archim/atlasdetrudaine.htm

0 125 25 5km o ]
e — [ Périmetre de rétude

Figure 1.4 : Planche n°51 de la Carte de la Guyenne, par Belleyme (Source : https://1886.u-bordeaux-montaigne.fr/).
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https://1886.u-bordeaux-montaigne.fr/
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0 125 25 5km [ Périmetre de I'étude
[ —

Figure 1.6:Assembl age sur SI G des tableaux dbéassembl age Htips:/gdiieeslandes.p/o!l ®o ni en
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https://archives.landes.fr/

D Périmétre de I'étude
Usages des sols : premiére moitié du 19e s.
- voirie

P habitat

- minéral

- marais

B -

- bois

- végétation mixte

herbages

cultures
- viticulture

0 125 25 5km non renseigné

L I

Figure1.7:Les wusages des sols cartographi ®s sur SI G, dobéapr s |l es table
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2-DES PROJETS DOAMENAGEMENT EwWl 3885, d0ing®nieur ordinaire
AMEL]I ORER LA NAVI GATI ON S Uredigeurpragporipiglipinaie visant a améliorer la navigation

LA MIDOUZE (FIN XVIII - FIN XIX® SIECLE) de la Midouz'e eruis Mon.t-de-Ma rsan jusqmDesté | 06 Adc
n° 7] . L'"ing®ni eur propose | a pour s

Léadmi ni st r atdstaconscipnteodesi difficuités | e chemin de halage, le rétrécissement et le redressement du lit

de la navigation sur I'Adour et la Midouze et tous les intendants de la riviere et la création de crues factices, au moyen
(avant la Révolution) puis les préfets et les sous-préfets (aprés do®cluses de chasse, permettant | a

|l a R®volution) tentent doéy rem@®au&r. Cees®glbiiees dbe auh assosne S|0enst p
autoroutes de dlidaBqn aela pavigation dstb a mN 0 Mbr e us e s raesurEles uveees di bassin versant
donc un enjeu majeur pour | 6®c ocerangiednondrela gartegesTrugdaine (friguredle3aClodessus)d e

| Etat. Le d®pouill ement des t eGerappertppmingre e depeuchg gue suigHeliues travauxe nt r e
le début du XIXe siécle et le début du XX® siécle, plusieurs doam®lioration du chemin de hal age
h [ n bti@risfarimation i n i . R A . .
phases d e gestAat I on, sddt@nisarnatio adl,“ © IDJEun|18286 30|t|23ansagres!%, I | ®ni eur ?r d |
cours de | 6Adour. 1 appara’t quoavahnt, e,a. nn ?s. . la lutte
N . , . , - . Ponts et chaussées rédige un avant-projef en 7 pdints des
contre l'inondation n'est pas un sujet pour I'administration, les . o L
crues permettant on | 6a dit c}ravau6 etldgprenlsess earreal\seé, Ou{ unrrr}orétasnt eistlrr]ng ﬁd abl es
' ’ 4(?7.581 6“ranc:s : 1- redressement du |ﬁ de la riviere par la

dans le cadre de I'agrosysteme traditionnel. . .
grosy coupure de plusieurs méandres (entre Mont-de-Marsan et

21-Une | ongue phase démaer gence Jl@rtag rétrecissement du lit de la riviere a 25/26 metres
permettant de lui donner un régime régulier et curage des lles

Si quelques travaux ont été entrepris a la fin du XVIII® siécle et flots ; 3- ouverture, élargissement et empierrement du
pour am®liorer la navigation ¢gemiddeafhdekonstriton désonts. Be chdhin®s Etfo®
[Textes n® 1 a 6], la Révolution francaise et les désordres en rive droite entre Mont-de-Marsan et Le Hillon, puis en rive
quodell e adamsodiuGadmi ni strati on gaBche efrdIé Hilldh et TAt@Ppuid a8 Suveau en rive droite
éventuels bénéfices. La question est reprise a nouveau frais au entre Tartas en Le Hourquet; 4-®t abl i ssement doun
cours du premier tiers du XIX® siecle (1805-1829), période contreehal age (ou marchepied) destin®
durant laquelle de nombreux projets sont imaginés sans et au débarquement des marchandisessencas dé ®c houage
recevoir de traduction réelle sur le terrain. dobacci deessartage de$ rives a réaliser par chaque

14



propriétaire riverain de la riviere ; 6- aménagement des ports crevasses et terrains bas ; 3- la reconstruction de ponts ; 4-

de Mont-de-Marsan et de Tartas ; 7- réparation des dégats | 6essartage des bordures du chem
occasionnés par les crues [Texte n° 15]. | 6enl v ementhesde liéeilariyiecred e r oc
Dans le méme temps, plusieurs projets sont élaborés pour L'ann®e suivante (1829), coest

| 6am®Il i orma\viiogna tdieo 1 am1819]ledsbud-o u r ordinaire des ponts et chaussées des Landes qui est rédige en
préfetde Saint-Sever r®dige un rapport wuesaddGdam®lrieomrdere Il & AddaowirSewetetlen de |

navigable de Saint-Sever au Hourquet pendant la saison des Hourquet (ce rapport est le pendant de celui rédigé pour
basses eaux [Texte n°® 12]. Il préconise : 1- I'enlévement des | 6am®l i oration du cours de | a Mid
souches qui génent le libre cours de la navigation ; 2- ®num re 11 points doébintervention q

| 6ouverture dbébun cours permettdmt digueedevobul toutdé®&nard etaulxes
dans la saison ou elles sont basses ; 3-1 6 ar r ac hage, |lamueagatiol et & circulation sur le chemin de halage, pour

propriétaires riverains, des arbres et haies qui génent le chemin ddautres |l a rectification du cours
de halage ou menacent de tomber dans la riviere ; 4- de digues et doé®pi s, pour |l es dern
| 6am®l i oration du chemin de MaﬂlamgpéTextem’ml]amment par | a
r®paration des ponceaux n®cessaires age des biufs

R a
qui tractent les bateaux ; 5- la destruction des nasses qui En 1829 swte ala redactlon des projets des ingénieurs R
encombrent la riviere ; 6- la destruction de la passerelle du ordinaire :c’ r ®d i melstiore de Ia\nawlgatlodl e loa
moulin déOnard construite en trtaa\‘/%trsd%elqpédAodLbruqubeouq'e adl\@dovuezre,
le flux vers son bief. et Chaussées des Landes donne un avis défavorable a toutes
les propositions de travaux & dont il souligne néanmoins la

En 1828, | 6i ng®ni eur or di nai rpertirkrece ® axraisor®de ilegr €oltunars ge progoréidn avee s
travaux 7 r®al i ser pour I 6 a m® lleis moyens du gemvicedTexte In°a23]. i @eleve géanmoirts trois s u r
I'Adour, sur la portion comprise cette fois entre Le Hourquet et points qui I ui sembl entessattagee do6i n
Bayonne [Texte n° 17]. Les moyens de remédier aux difficultés des bords des -deolevé précid deeplans pour 2
de la navigation passent par : 1- la réduction de la largeur de chacun des c oluarnécessité @eael procuredes
| 6 Adour par | 6®t abl i ssement d of@dsepouo readiser leetravawx ervisagés, |particulieresnentaau x
rives submersibles ; 2- la réparation du chemin de halage par moyen de | 6®t abli ssement de p®age
la construction de terrasses en remblais sur plusieurs chiffrage des travaux ~ r ®aliser

15



francs, soit approximativement 1/6° du prix estimatif initial delaCompagni e bayonnaise des bateau:
[Texte n° 24]. et de ses affluents [Textes n° 29 et 30]) privent, en effet, les
habitants de | édarri re pays |l andai
a moindre frais leurs productions agricoles et viticoles, vers les
ports de Dax et surtout de Bayonne. Dans une lettre adressée

Ainsi, au tournant des années 1830, en dépit des
nombreux rapports préliminaires [Texte n° 7], rapports [Textes

n° 14, 21 et 25], avant-projets [Textes n° 15 et 24], projets le 30 avril 1829 aux ministres de
[Te>.<tes n°®12 et 17], enumerayons de travaux [Tgxt'e n® 13], Colonies au sujet des améliorations a apporter a la navigation
devis [Textes n° 16 et 22] et avis [Texte n° 23], rédigés par les - | embouchure de | 6Adour et sur

ingénieurs des Ponts et Chaussées, aucune décision membres de la chambre de commerce de Bayonne agitent le

importante noa @t ® prise et seyleSfAgUNeqFHé Y Adaelsdt! Osbbtu vidhdi afie® b a

prononcees (pour des travaux de terrassement et construction transports qui avilit celui des denrées et pour certaines localités

de ponts, ponceaux et aqueducs sur le ch,err.nn, de halage ce taux élevé a des conséquences plus facheuses que les
[Textes n° 8 et 26]) et quelques essartages réalisés [Texte n°

a == T R i mpltts indirects qui excitent aujo
18]. Ainsi dans le premier tiers du XIX® s i cl e, loadm(’:@t'tsér\?érlptn® peut surtout soéappli.
fait-e | | e pr,eu.\./e d6u_n .certaln attvqnet'épe’lGRF%QSRESmee”tt PR Madir an
mangue de volonté politigue. Cette situation va changer au Chalossed L a chambrenotammed e quo
tournant des annees 1930 sous la pression de la chambre de fdébarrasse la riviere des sables qui obstruent son lit pres de
commerce de Bayonne. Dax et gudon affecte iIint®gral emen
22-La prise doune d®cision pol iPteiTqgwes $dys | 0AdpUEsapy Prigeat at i on:
économique de la chambre de commerce de Bayonne 20].

(1829) 23-Des premiers travaux atomuwuogence

Au tournant des années 1830, les archives témoignent de projet de | 060ing®nil83)r de Silguy (1

| bac t_ lon des acteurs ®conomiques _Sﬂitg écdet%%@gsiéned@ﬁ &émb% aesconhniéreedefaaﬁx
aupr-s des plus hautes personnajgel Gl b Pletbiddes Rdnded adkOnifBfRkd O @

l'a navimaur ohe fibien tre. dowens, paYeS nBAUKGLT | 6am®l| i oration de | &

d,i f_ ficult®s de la n .a vig a.t(dontn S|él|\r/|idOlJZé5, ﬁ&sigﬁsrdocﬁntentsls% n {VI' ‘fj ®Y 1 % ®s penda
témoignent notamment les nombreuses plaintes du directeur par les services des ponts et chaussées : un rapport spécial
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accompagn® doun devis de | 0i ng ®uur plusiaurs paints iemra Ler Hourquét eet Baybnna poitla s ur
| 6am®l i oration de | Textend 2Llieg2a]t, i o nsontne del 3%3I8 drancs [Texe n° 27] ;
un avis de | 6i ng ®nalteaurles eapports,h e f | du 20
avant-projet et devis élaborés par les ingénieurs ordinaires sur 0 1832 (29mai):Engagement des travaux
| 6am®l| i oration de | a navigat i onconcurengetdess/$q0 frangs arire lg iHourgueteet Ig naetaiNgi d o u z e
[Texte n° 23] accompagn® -progh Wm méme a n tde Bernard Brac sur 3.200 metres de développement, ceux-Ci
ingénieur en chef, daté du méme jour [Texte n° 24] ; un rapport consistant en | a constructépen do®g
sp®cial, enfin, de |06ing®nieur aatecauage etdedebtais dansplestbancside sahlediextes sur |
m°me sujet. LoOéing®nieur rappel °8llqudéun tiers seul ement des
droits per-us sur |l a navigation ur l 6 Adouyr e} |l a Mi douze st
. N , . a Ie m° me emps 0|ng®n|eur
affect® | 6am®l i orati oxena@montcour s deux _r1 Vi r
haussees ean- arle d% SI|%U¥, redlge roet
de Bayonne, l e reste ®tant Co A CE? oam [
N m® ora I 0N gaa |doenla
passe de | 6embouchure de IoAdoudr 8 g t gu B (qug l]lé
sa place strat®gique Text@naaS*Imlt(%podsenrfrje&tureen 8n3e ijeteSt clarl dOUtI
publique par I|O I du juin 183
Ces rapports r®dig®s durant mﬁ'@@QU®me'@I@ﬁ§©@C@ﬂ$@\4¢ dans deg &FChIVBSamaIS il
réalisatonde pr e mi_er st r a vdansje calrdni deg e n teerend, selon toute vraisemblance, les préconisations des
'automne : dizaines de rapports rédigés depuis le début du siécle.
0 1829 (20 novembre) : Adjudication de travaux relatifs 1- 2.4- L.a réalis.ation des tral vAaAu X d ?;m@éi orat i on
l a construction dbébun pont de rﬁ%Y'a%%t sQF P% F O gggra'u geen we%}l i M'o%

a Téthieu ; 2- de deux nouveaux perrons avec prolongements
et réparation des anciens a Saubusse ; 3- de terrassements
sur plusieurs points entre le Hourquet et Bayonne, évalués a la
somme de 3.533 francs [Texte n° 26] ;

0 1829 (23 novembre) : Adjudication de travaux relatifs a
l a construction doun ponteuxde
nouveaux éperons a la Masserey a Saubusse et de terrasses
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Ce projet d®bouche sur | a mise ¢
travaux dobéampleur sur |l e terrain,
courant de | 6ann®e 1836,pladsale pl ans
d®t ail de | 6Adour, depuis | a confl
bec du Gave [Figures 2.1 a 2.4 et textes 35 a 42], ainsi que
par la plantation de bornes reperes destinées a reconnaitre les
lhiarhiatgees "deT ®@tahireiuv,i de dvani | 6exd
[Texten®45].Ceux-ci font | 6objet doéune pr e



le 8 juillet de la méme année, sur la partie comprise entre le
Hourquet et Dax pour un montant de 228.000 francs. Les
travaux a exécuter se composent de clayonnages avec pieux
et appareils de renforcement, clayonnages simples,
enrochements en moellons bruts, terrassements, curages et
plantations [Texte n° 46].

Les actions se poursuivent avec constance dans les
années suivantes comme en peux en juger par les textes
conservés. Le 26 avril 1838 est créée une brigade de 9

| 6obj et d'"aucuns nvranbuxeetsbgnoiol
prioritairement [Texte n° 75]. Son courrier est suivi de la
r®dacti on, pendant | 6®t ® (23 ao %t
ordinaire Descombes relatif ~ | 6an
de | 6Adour | es pl us Dak|[Texterg®i7dl.es ent
Durant toutes ces années (1835-1860), le projet est suivi
avec beaucoup do atsécetariatiaaxrravgua r | e ¢
publics et fait | 6objet dobébun souti
aolt 1845,lesous-secr ®t ai r e dréfddealtand®scr i t a

cantonniers sur | 6Adour, entr ploeu r Hol udri gnuf eotr neetr lgeu 6Buenc cdru®dGatv ede 1
visant & maintenir la viabilité du chemin de halage, entretenir dans |l a 1| oi sur | a navigation int
les plantations effectuées sur les atterrissements artificiels | 6assembl ®e nationale en vue de |
ainsi que les clayonnages de la riviere [Texte n° 49]. Le 16 déoam®l i oration de | 6Adour elatre Ba
novembr e 1841 est prononc®e | BlidodZe (iTdxitecna $6]. ben20 judllet 48461 le sowsasecvétaire

doam®l i oration de | a rf%iot), gastiec i ond 6dEet alta dvd Maonudze a2 pr ®f et gue | es
comprise entre la borne n°6 et Hourquet, pour la somme de | 6augmentati on des enrochement s, I
69.442,90 francs [Texte n° 51]. Le 10 décembre 1842, de halage et des ports restent, au regard des dispositions

linlyénieur en chef des Landes note que les travaux exécutés adoptées précédemment, dans le budget imparti [Texte n° 58].

dans | e |it de | a Midouze et delelb éeptdntbre de l@ méme anaée,rfei seus-sebrétdire dBEtat r u n e
profondeur débeau de 0,70 -~ 1 nécrit aueréfét a prapdd tdu @aojekedes travaux @& ézécuien surn e

trouvait que 0,29 a 0,35 métre avant les travaux. Au Hourquet, | 6 Adour entre |l e confluent de | a
les travaux s ont rest®s i mparfaits [Rdntoonnxn oy ah s Flettd@dtsajepdErieetiondement. 1
profondeur de 0,45 a 0,60 metre sur les 300 métres traités. S6agi ssant du premier |l ot, entre |
Plusieurs mauvaises passes subsistent, au bois communal de a 100.000 francs, ce projet vise a créer un lit mineur ainsi que

Pontonx, au-dessus de Gousse, au-dessous de la passe traitée | 6 ®t abli ssement doédun chemin de hal

de Pontonx, a la passe de Cosloux, a la passe de la tuilerie de
Hinx, par exemple [Texte n° 54]. Le 23 mars 1859, le directeur
général des Ponts et chaussées informe le préfet des Landes
qgue | a partie comprise entre
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de Bégaar [Texte n® 59].

Les travaux se poursuivent au cours des décennies

p Yiyantgsymais lgs archiygs,se fqptgnoins agnprguseg etplug ; ¢



discontinues, comme on peut en juger par le relevé des s'ils ont recu un début d'exécution. Le 14 mai 1902, le ministre
occurrences relatives aux t r adestravaux plidics préskrit au ingéniéucs thargésedu séndce

navigation que nous avons relevées dans les archives (Figure des rivi res navigabl es dpoget Lande
2.5). Le 23 mars 1859, le directeur général des Ponts et déam®l i oration de | a Midouze et de
chaussées informe le préfet des Landes que la partie comprise de maniére a assurer en tous temps les communications par

entre Pontonx et Dax ndéa encor eeal antrd Mont@ée-Marsant Dak 'etaBayonna ¢citétdars wa u x et
guodil convient de s 0 elaxtemt76]uLp e r rapportau 7 juillatil®06, Mexte n° 107). Le 12 avril 1912, le

23 ao¥%ut de |l a m°me ann®e, [ 61 n miGistre desitravaux publicsrinéorme le prdieedescLandds desa

r®di ge un projet en ce sens en dédsion de failebréalis@,| pao lesa deivices dabePsntsqgat at r e
passes de | 6Adour l es pl us di fcHausséesl nsavanemrt o jee tP odhet otnrxa veatu xDa&xn Vv U ¢
[Texte n° 76]. navigaton de | 6 Adour et de |l a Mi douze

] . . d'utilité publique [Texte n° 108].
Les années 1880/90 signent une nouvelle période de

grands travaux dobéam®Ilioration delLe deaimentaw seglaghge dencessnentions! e pohtdléal r ,
portés par une volonté politique forte. Le 22 aolt 1881, le est cel ui déun arr°t progressi f
président de la République signe un décret portant exécution travaux dans les premiéres décennies du XX®© siécle.

des travaux dodéam®l|liorati-#édour,de | a navigation du Bas
depuisleHourquet jusqubéau confluent des Gaves r®unis au Bec

des Gaves. Ces travaux ®t ant d®cl ar ®s doutili t® publique,

| 6admi ni stration est autori s®e ” acqu®rir |l es terrains et

batiments nécessaires a lI'exécution des travaux. La dépense,
évaluée a 1.800.000 francs, est imputée sur les ressources
extraordinaires inscrites au budget de chaque exercice pour

travaux doéoam®I| i oTeatén®O83h Caineidence i vi r es |
ou conséquence directe, cette décision politique fait suite aux
crues exceptionnel | gioentidoadélaGlladour de 1879 ¢

basse de Dax.

Déautres projets déam®l i orati on de | a navigati on sont
esquissés au début du XX¢si cl e, sans que | 6on puisse dire
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25-Le constat doé®chec de | 06i ng®ndé&eaau emi chmiimdde Fonnt st reet ~ | 6 ®t i a
chaussées, M. Garreta (1899) cours dobeau, | 6i ng®ni eur fait | e
_ R _ di fficile, | e tir ametrswl@éauaoupd®t ant t

Les raisons de cet arrét progressif des travaux points a celui considéré, depuis le début du siecle, comme

d@am®l.ioraFion de | a naVigati0nass%rgn?léna@g‘ét%rpn%r@]&es. dans un rapport
de | 6i ng®ni e wnts eeamaussées, M. Gahreem, ep

date du 23 septembre 1-pr@6@visant | 6 a ha mison dlé® veh état vda riait est a chercher, selon
a améliorer la navigation de la Midouze [Texte n° 104]. l "1 ng®ni eur, dans | a vardéa®toagerot

A . de la Midouze au cours du siecle écoulé (Tableau 1). De Mont-
LOing®nieur rappelle que |e P feE 'resranpr"ol_leéEsdtoraimé@éﬁ,OrPE' B@Dbg? d ¢

l'a navigat 'A on sur | ases Mrickdv?sudelze drﬁ#se%onde b adss 2 % m3/seconde en 1899, soit une
1808 et quodi l avait pour—dooebajuecdtglifmicheht[?ao%sedre d4(bq,/0n tD'erafrthstrig?on e
0,20 ° 0,25 m tre ° |0®tiage -~ pa%s’é 8e®.61 m3idecoe én'135 a%2 mYs&ebhlle eff 138@9,t a

largeur du lit mineur de la rn\nere, en flxan,t _son cours_et en soit une baisse de 330%. Du Bez au
draguant son fond. De 1808 a 1879, une série de dotations a est passé de 11.201 m¥seconde en 1835 & 9.70 m¥seconde

permis de r®aliser les travaygxy, fahmé pdidul @it und UmhRdionSde 13%. ces

progr a.mme pAr mi t_' f. C_e pendant, dif?ér%nc_ejs_égdgbitss ntodLC'Peg é’_lgrﬁodif%éﬁon guerégipnéoeer
avantpr oj et doam®Ilioration de | a Ir6'®Vc'ourIeemre%|teV(?é§ EYE'x SHEs UN&nde
partie de son cours, les profondeurs ne dépassaient pas 0.70 consi d®r ®e en i en avec | a pol i
metreal 6 ®t i age et qu' ell es descengj%ie%pr@)sriwn@éme%q deEsnsoauSsS Srlsf it un ®c
quelques secteurs doéaffleureme Nebu vgrg 8Ier'sgrlviérgs :fp}és (Faesafso?lcﬁhﬁiﬁe,s 'cetCet

g\{ant-p roje t de 1879, d®clar® dout Esgaiinitss@meﬂtuab érﬁ.eﬁ]é,u & 1aPiéis’ unOI b &idsébnt %Ie% 15
juin 1881, posait donc de nouveau comme programme niveaux do®tiage et une diminutio

ddéassur er ummimnmum dealuméta éteravoyait de cours doeau du balsai ms u @sidsese ixpal g

nouveaux retrems:s,ements en pI.us du dragage des hauts-_ améliorations poursuivies par rétrécissement du lit de la riviere.
fonds. LOex®cution de ce projet sbdest poursuivie de 1883 1887

sans que |l a profondeur ° | 6®tiage ait d®pass® |les 0,70 m tre,
voire moins sur certains points. Ainsi donc, en dépit de de
travaux ininterrompus de 1808 a 1887, visant a obtenir un tirant
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Sections D®bi ts do D®bi ts dbo Diminutions Diminutions
en 1835 en 1899 totales proportionnelles
De Mont-de-Mar san ~ 8,358 m3/seconde 5 m3/seconde 3,358 m3/seconde 40%
De | 6Estrigo 9,610 m3/seconde 6,400 mé/seconde 3,210 m3/seconde 33%
Du Bez au Hourquet 11,201 m3/seconde 9,700 m3/seconde 1,501 m3/seconde 13%
Tableaul:Vari ations des d®bits do ®ide-Magsen edesHodrquetMi douze, entre
entre 1835 et 1899 (Source AD 40, 3 S 72).
L6i ng®ni eur en t ilepeogramane ancienc | u snpraticables avec indication de leur longueur totale et de leurs
ayant pour objet de r ®al i ser unparties ingpmticabldsd[€exte nd 7] 1 Passetdu ¢loumaet t ou s
temps par les procédés de rétrécissement et de dragage doit (2.976 m / 976 m) ; Passe du Liron (900 m : 300 m) ; Passe de
étre définitivement abandonnéd . 1 I consi d r e, PBevaye (800 ml/ 200 m)s Passg deeGaule (800 m : 300 m) ;
compte tenu de la concurrence du chemin de fer dans le Passe de Saint-Jean-de-Lier (1.700 m / 1.400 m) ; Passe de
transport des marchandises entre Mont-de-Marsan et Castet (2.400 m/1.100 m) ; Passe de Pontonx (3.000 m/ 2.300
Bayonne, il ne lui parait pas raisonnable de consacrer plus de m) ; Passe du Cout (700 m / 500 n
400.000 francs, sur le programme de travaux envisagés alors, (3.000 m / 1.200 m) ; Passe de la forét (1.400 m / 150 m) ;
| 6am®l i oration de | a navi gat iRasseduCasloug (@2.400 @ A2c300um) ; Passe du Bédatqlul00s un
canalisation par barrages éclusés. m / 700 m) ; Passe de Grabes (1.400 m / 700 m) ; Passe du
. ) _ passage de Hinx (400 m /100 m) ; Passe de la Tuilerie (1.100
Lo ng®nieur ajoute, 6agissant @eml LAl bk e 8o/ 156 mH Bdlde ' ©

et Dax, que le fleuve présente un état de naV|gab|I|te pire que Postillon (850 m / 100 m) : Passe d'Araudin (550 m /150 m) :

celui de la Midouze de sorte dugU fecROAB 1ot 5o nf TPathé delsintMicdhP U 2 ©

ne pourrait produire doeffet q”dSPaLH(’zéooPh?fooﬁ)m@asseﬂerc%éte'tcr%ﬁb(1@%80%/9

de

| 6Adour entre | e Hourquet et D%,dbm) e point confirm® dans

un rapport du 7 juillet 1906 qui énumere les passes
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Figure 2.1:Pl an doen®sSfeenbil lel €)1 ~ | dappui du Ipadddceur ddbe mM®Ilii mg@&rii eonr ddie |9itl gdue
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Figure 2.2:Pl an doen®émbi el e2 ~ | 6appui du projet dobéam®lioration du



Figure 2.3:P1 an

doen®embli 1 €3

l 6appuli
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